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Νομοθεσία:

Σύμφωνα με την ΚΥΑ οικ.Γ6/57084/1981/18 (ΦΕΚ 

Β’ 3135/31.07.2018) για την τήρηση των απαιτήσεων που 

προβλέπονται στα τεχνικά Παραρτήματα της Ευρωπαϊκής 

Συμφωνίας για τη Διεθνή Μεταφορά Επικίνδυνων 

Εμπορευμάτων Οδικώς (ADR), διενεργούνται καθ’ οδόν 

έλεγχοι σε οχήματα που κυκλοφορούν στην ελληνική 

επικράτεια, τα οποία είναι ταξινομημένα: 

• στην Ελλάδα 

• σε χώρα μέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης 

• σε τρίτη χώρα 

και μεταφέρουν οδικώς επικίνδυνα εμπορεύματα.
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Καθ’ οδόν έλεγχοι:

Οι καθ’ οδόν έλεγχοι πραγματοποιούνται από τα 

Μικτά Κλιμάκια Ελέγχου που αποτελούνται από: 

• Δύο (2) εκπροσώπους της Υπηρεσίας Μεταφορών και 

Επικοινωνιών ή Κ.Τ.Ε.Ο. της οικείας Περιφερειακής 

Ενότητας, ένας από τους οποίους είναι τεχνικός και 

• ένα (1) όργανο του Τμήματος Τροχαίας ή της 

υπηρεσίας που ασκεί καθήκοντα Τροχαίας ή ένα 

όργανο του Λιμενικού Σώματος, εφόσον ο έλεγχος 

διενεργείται σε περιοχή αρμοδιότητάς του.
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Καθ’ οδόν έλεγχοι:
• Οι έλεγχοι πραγματοποιούνται δειγματοληπτικώς, 

καλύπτουν, στο μέτρο του δυνατού, ένα εκτεταμένο 

μέρος του οδικού δικτύου και δεν υπερβαίνουν ένα 

εύλογο χρονικό διάστημα. 

• Οι χώροι στους οποίους ελέγχονται τα οχήματα 

μεταφοράς επικίνδυνων εμπορευμάτων παρέχουν τη 

δυνατότητα ασφαλούς παραμονής του οχήματος για 

μεγάλο χρονικό διάστημα, εφόσον χρειαστεί, και τη 

δυνατότητα να πραγματοποιηθούν εργασίες για την 

άρση των τυχόν μη συμμορφώσεων ή την πιθανή 

εκφόρτωση του εμπορεύματος. Η ευθύνη για την 

επιλογή των χώρων ελέγχου ανήκει στις αρχές 

ελέγχου.
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Καθ’ οδόν έλεγχοι:

Οι αρχές ελέγχου χρησιμοποιούν τον Κατάλογο 

καθ’ οδόν ελέγχου μεταφοράς επικίνδυνων 

εμπορευμάτων. 

Μετά τον έλεγχο: 

• ένα αντίγραφο δίνεται στον οδηγό, 

• ένα αντίγραφο αποστέλλεται στον ιδιοκτήτη ή 

αποστολέα, εφόσον καταλογιστεί πρόστιμο και 

• ένα αντίγραφο μένει στην αρχή ελέγχου.
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Καθ’ οδόν έλεγχοι:

• Στις παραβάσεις που επιβάλλεται το μέτρο της 

ακινητοποίησης, το όχημα ακινητοποιείται μέχρι 

να εξασφαλισθούν οι προϋποθέσεις ασφαλούς 

κυκλοφορίας του. 

• Η άρνηση συμμόρφωσης με το μέτρο της 

ακινητοποίησης τιμωρείται: 

✓ με φυλάκιση μέχρις ενός (1) έτους και 

✓ με χρηματική ποινή τουλάχιστον διακοσίων 

(200,00) ευρώ ως και

✓ με αφαίρεση της άδειας ικανότητας οδηγού για 

χρονικό διάστημα ενός (1) έως τριών (3) μηνών, η 

οποία επιβάλλεται υποχρεωτικά από το δικαστήριο.
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Παραβάσεις – Κυρώσεις 
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Παραβάσεις – Κυρώσεις:

• Οι παραβάσεις κατατάσσονται ανάλογα με τη 

σοβαρότητά τους σε: 

❑ Ιδιαζόντως σοβαρή παράβαση ΙΣΠ 

❑ Πολύ σοβαρή παράβαση ΠΣΠ και

❑ Σοβαρή παράβαση ΣΠ
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Παραβάσεις – Κυρώσεις:

• Για την καταβολή των προστίμων καθορίζονται 

υπόχρεα πρόσωπα: 

❑ ο ιδιοκτήτης του οχήματος   Ι

 

❑ ο οδηγός του οχήματος   Ο 

❑ ο αποστολέας του εμπορεύματος   Α
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Παραβάσεις – Κυρώσεις:

Τα πρόστιμα που επιβάλλονται είναι: 

❑ Για ιδιαζόντως σοβαρή παράβαση (ΙΣΠ) επιβάλλεται: 

✓ στον Ιδιοκτήτη του οχήματος: 1500 € 

✓ στον Οδηγό: 1000 € 

✓ στον Αποστολέα: 1500 € 

❑ Για πολύ σοβαρή παράβαση (ΠΣΠ) επιβάλλεται: 

✓ στον Ιδιοκτήτη του οχήματος: 600 € 

✓ στον Οδηγό: 300 € 

✓ στον Αποστολέα: 300 € 

❑ Για σοβαρή παράβαση (ΣΠ) επιβάλλεται: 

✓ στον Ιδιοκτήτη του οχήματος: 300 € 

✓ στον Οδηγό: 60 € 

✓ στον Αποστολέα: 100 €
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Παραβάσεις – Κυρώσεις:
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Παραβάσεις – Κυρώσεις:
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Παραβάσεις – Κυρώσεις:
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Παραβάσεις – Κυρώσεις:



15

Παραβάσεις – Κυρώσεις:
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Παραβάσεις – Κυρώσεις:
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Παραβάσεις – Κυρώσεις:
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Παραβάσεις – Κυρώσεις:
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Προβλήματα που καταγράφονται:

• Υποστελέχωση των Υπηρεσιών Μεταφορών και 

Επικοινωνιών των Περιφερειακών Ενοτήτων. 

• Έλλειψη τεχνικών υπαλλήλων με πιστοποίηση 

Ελεγκτή ΚΤΕΟ. 

• Αναστολή των υπαλλήλων για έλεγχο επικίνδυνων 

φορτίων.

• Συχνά δεν διαθέτει ΣΑΜΕΕ τόσο ο αποστολέας, όσο 

και ο (δια)μεταφορέας ή ο φορτωτής/εκφορτωτής ή ο 

συσκευαστής
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Προβλήματα που καταγράφονται:

• Πολλές φορές αποκρύπτεται η ιδιότητα του 

επικίνδυνου φορτίου από τον συσκευαστή ή τον 

αποστολέα.

• Δυσκολίες κατά την απόφαση για ακινητοποίηση του 

οχήματος (για πόση ώρα; είναι ασφαλές; απαιτείται 

μετάγγιση; κλπ.).

• Έλλειψη εκπαίδευσης των εμπλεκόμενων στους 

ελέγχους. 

• Μη κατάλληλος εξοπλισμός για τους ελέγχους. 

• Μη ύπαρξη ασφαλών χώρων στάθμευσης για τον 

έλεγχο των οχημάτων. 
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Προτάσεις για βελτίωση των ελέγχων:

✓ Ενίσχυση των Υπηρεσιών Μεταφορών και 

Επικοινωνιών των Περιφερειακών Ενοτήτων με 

κατάλληλο προσωπικό. 

✓ Προμήθεια κατάλληλου εξοπλισμού για τους 

ελέγχους. 

✓ Διασύνδεση και επικαιροποίηση των 

ηλεκτρονικών αρχείων – μητρώων του 

Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών.

✓ Εκπαίδευση όλων των εμπλεκόμενων υπαλλήλων 

στους καθ’ όδόν ελέγχους.
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Προτάσεις για βελτίωση των ελέγχων:

✓ Αναβάθμιση όλων των Σχολών ADR

(ΣΕΚΟΟΜΕΕ)

✓ Σύναψη Συμβάσεων με Συμβούλους Ασφαλούς 

Μεταφοράς Επικίνδυνων Εμπορευμάτων 

(ΣΑΜΕΕ) σε κάθε Δ/νση Μεταφορών των 

Περιφερειακών Ενοτήτων της Χώρας

✓ Ενίσχυση της συνεργασίας μεταξύ των Δημόσιων 

Υπηρεσιών που εμπλέκονται στη μεταφορά 

επικινδύνων και στον Πανελλήνιο Σύλλογο 

ΣΑΜΕΕ (www.pssamee.gr)
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Πιστοποιητικό Έγκρισης για Οχήματα μεταφοράς ορισμένων 
επικίνδυνων εμπορευμάτων:
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Εξοπλισμός Οχήματος:
Στο όχημα θα πρέπει να υπάρχει όλος ο απαραίτητος εξοπλισμός: 

✓ Μία σφήνα (Τάκος)

✓ 2 σήματα προειδοποίησης με δική τους βάση 

✓ Υγρό ξεπλύματος ματιών

Για κάθε μέλος του πληρώματος:

✓ Αντανακλαστικό γιλέκο

✓ Φορητή συσκευή φωτισμού (αντιεκρηκτικού τύπου)

✓ Προστατευτικά γάντια

✓ Προστατευτικά γυαλιά
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Σήμανση Οχήματος:
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Σήμανση Οχήματος:
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Σήμανση Οχήματος:

Περιβαλλοντικά επικίνδυνη ουσία
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Σήμανση Οχήματος:

• Επίσης, θα πρέπει να διαθέτει την 

παρακάτω πινακίδα σχήματος ρόμβου, η 

οποία θα πρέπει να είναι τοποθετημένη στις 

δύο πλευρές και στο πίσω μέρος του 

οχήματος (σύνολο πινακίδων ρόμβου: 3).
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Σας ευχαριστώ για την προσοχή σας!
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