


Διεθνή Νομοθεσία 
(Ευρωπαϊκή 

Ένωση) 

• Κανονισμός (ΕΚ)   561/2006  

• Κανονισμός (ΕΕ)   165/2014 

• Κανονισμός (ΕΕ) 2020/1054  

Διεθνή Νομοθεσία 
(τρίτες χώρες) 

• AETR 

• ANEX AETR 

• EFTA (ΕΟΧ) 

• TCA (Ηνωμένο Βασίλειο) 

Εθνική 
Νομοθεσία 

• Ν 3534/2007 (αρ.9-15) 

• Γ438/28317/2481 Κ.Υ.Α.  

• Φ450/89969/2023 Κ.Υ.Α. 

• Ν3446/2006 (αρ. 4Γ)  

   Η φύση της διαδρομής/οδηγού που έχει αναληφθεί θα καθορίσει ποιο σύνολο 

κανόνων ισχύει, δηλαδή οι Ευρωπαϊκοί Κανονισμοί ή η Διεθνής Συμφωνία 

(πχ.AETR) ή οι εγχώριοι κανόνες 

Πρόθεση του παρακάτω νομικού πλαισίου είναι η βελτίωση των κοινωνικών συνθηκών όσων απασχολούνται στον 

κλάδο των οδικών μεταφορών, η βελτίωση της οδικής ασφάλειας, καθώς και η αντιμετώπιση ζητημάτων 

ανταγωνισμού με τις οδικές, τις σιδηροδρομικές και τις εσωτερικές πλωτές μεταφορές.  

«Αρωγός» στην προσπάθεια αυτή και η τεχνολογία (βλέπε ταχογράφος). 





Η Ελβετία (CH) έχει υπογράψει την AETR και μολονότι δεν αποτελεί κράτος 

μέλος της ΕΕ συμμορφώνεται με τον (ΕΚ) 561/06 



 Οι ανωτέρω Κανονισμοί προβλέφθηκαν με την Κοινοτική Οδηγία 2006/22/ΕΚ  και η ελληνική νομοθεσία 

προσαρμόστηκε με Π.Δ. 167/2006 [ΦΕΚ Α΄179, 22-08-2006] 

 

 Νόμοι 

      Άρθρα 9 εώς 15 του Ν.3534/2007 [ΦΕΚ Α΄40, 23-02-2007], όπως τροπ. με άρθρο 117 του Ν.4070/2012  

 

 Υπουργικές Αποφάσεις  

      ΥΑ 5030-1980 [ΦΕΚ Β΄307, 09.01/26.03.1980] 

      Φ450/23759/1220 (3) [ΦΕΚ Β΄1740, 15-06-2016, ΑΔΑ: ΩΟΩ64653ΟΞ-ΚΘΡ] 

      Φ450/23935/860 (3) [ΦΕΚ Β΄2732, 04-08-2017] 

      Φ450/89969/2023 [ΦΕΚ Β΄1858, 24-03-2023] 

 

 Εγκύκλιοι 

      Φ450/10735/1241, 23-03-2012, ΑΔΑ: Β44Χ1-Ζ3Ε 

      Β1/18079/2048, 23-4-2012, ΑΔΑ: Β4ΩΝ1-ΝΡ1 

      Φ450/746/79, 31-12-2012, ΑΔΑ: ΒΕΦΔ1-Τ2Δ 

      B1/οικ63961/3213, 20-10-2015, ΑΔΑ: Ω8ΞΘ4653ΟΞ-ΓΤΒ 

      Β1/80620/4202, 13-01-2016, ΑΔΑ: ΩΙ9Α4653ΟΞ-Ο9Γ 

      Φ450/οικ.29204/1468, 26-04-2016, ΑΔΑ: 6ΠΘΦ4653ΟΞ-ΔΨ8 [κατήργησε τον (ΕΟΚ)3821/85] 

      οικ.48585/2677, 18-06-2019, ΑΔΑ: ΨΗ5Θ465ΧΘΞ-ΕΦΜ 

      207038, 30-06-2022, ΑΔΑ: Ψ6ΔΝ465ΧΘΞ-ΥΒΩ 

      Φ450/οικ 108226, 06-04-2023, ΑΔΑ: Ψ7ΚΛ465ΧΘΞ-8ΛΧ 

      255576, 28-08-2023, ΑΔΑ: ΩΧΥ7465ΧΘΞ-ΑΒΕ 



Στον Ευρωπαϊκό Οικονομικό Χώρο (ΕΟΧ) συγκαταλέγονται οι χώρες : 

Νορβηγία, Ισλανδία και Λιχτενστάιν [οι οποίες συμμορφώνονται με τον (ΕΚ) 

561/2006] 





Συμφωνία Εμπορίου και Συνεργασίας (TCA) μεταξύ της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης και της Ευρωπαϊκής Κοινότητας Ατομικής Ενέργειας (αφενός) 
και του Ηνωμένου Βασιλείου της Μεγάλης Βρετανίας και της Βόρειας 
Ιρλανδίας (αφετέρου) 





ΑΔΑ : 9Ζ7Φ465ΧΘΞ-8ΤΤ 



 

 Νομοθετικό Διάταγμα 202  [ΦΕΚ Α΄282/05-10-1973] 

 N. 4313/2014 άρθρο 47παρ3  [ΦΕΚ Α΄261/17-12-2014] σελίδα 7966 (24 of 69) 



          Η Ευρωπαϊκή Συμφωνία της Γενεύης του 1970 για την Εργασία των 

Πληρωμάτων των Οχημάτων που εκτελούν Διεθνείς Οδικές Μεταφορές («AETR»), 

όπως έχει κυρωθεί στην Ελλάδα µε το Ν.Δ. 202/1973 (ΦΕΚ Α' 282) και όπως ισχύει 

σήμερα, εφαρμόζεται αντί του Κανονισμού (ΕΚ) 561/06 στις δραστηριότητες 

διεθνών οδικών μεταφορών που αναλαμβάνονται εν μέρει εκτός των περιοχών που 

καθορίζονται στον (ΕΚ) 561/06 

 για τα οχήματα που έχουν λάβει άδεια κυκλοφορίας στην Κοινότητα ή στις χώρες 

που είναι συμβαλλόμενα μέρη της AETR, για το σύνολο της διαδρομής 

 για τα οχήματα που έχουν λάβει άδεια κυκλοφορίας σε Τρίτη χώρα, η οποία δεν 

είναι συμβαλλόμενο μέρος της AETR, μόνο για το μέρος της διαδρομής που 

πραγματοποιείται στο έδαφος της Κοινότητας ή των χωρών οι οποίες είναι 

συμβαλλόμενα μέρη της AETR 
 

        Η χρήση του όρου «εν μέρει» καταδεικνύει ότι ένα μέρος της διαδρομής πρέπει 

να έχει πραγματοποιηθεί εκτός της περιοχής της Κοινότητας, του ΕΟΧ και της 

Ελβετίας 
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      - Η σχεδόν πλήρης ευθυγράμμιση της συμφωνίας AETR με τον (ΕΚ) 

561/06 πραγματοποιήθηκε στις 26 Σεπτεμβρίου 2010 
 

      - Για τις παραβάσεις της Ευρωπαϊκής Συμφωνίας της Γενεύης (1970) 

για την Εργασία των Πληρωμάτων των Οχημάτων που εκτελούν 

Διεθνείς Οδικές Μεταφορές (AETR) από τους οδηγούς και τις 

μεταφορικές επιχειρήσεις επιβάλλονται τα πρόστιμα και οι διοικητικές 

κυρώσεις που προβλέπονται από τις εκάστοτε ισχύουσες διατάξεις για 

την εφαρμογή του Κανονισμού 561/2006 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου 

και του Συμβουλίου του Κανονισμού 3821/1985, όπως αντικαταστάθηκε 

από τον Κανονισμό 165/2014 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 

Συμβουλίου.   
 

      - Οχήματα ταξινομημένα σε «Τρίτη χώρα» ή σε «χώρα της AETR» 

πρέπει να συμμορφώνονται με τον ΕΚ 561/06, όταν εκτελούν μεταφορές 

που πραγματοποιούνται εξ ολοκλήρου στις περιοχές που εφαρμόζεται ο 

Κανονισμός 
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Ένα φορτηγό με πολωνική άδεια κυκλοφορίας σε διαδρομή από την Πολωνία στην 
Ισπανία εμπίπτει στο πεδίο εφαρμογής του Κανονισμού (ΕΚ) 561/06.  

Παράδειγμα 1 



Ένα όχημα του οποίου η άδεια κυκλοφορίας έχει εκδοθεί στο Μαρόκο (τρίτη χώρα) πρέπει να 
τηρεί τους κανόνες AETR, ενώ μεταβαίνει προς την ΕΕ ή διέρχεται από αυτή 

Παράδειγμα 2 



Ένα φορτηγό με πολωνική άδεια κυκλοφορίας (με έναν οδηγό), πραγματοποιεί διαδρομή 
πολλών στάσεων προς την ΕΕ από την Ρωσία, πρέπει να τηρεί τους κανόνες ΑΕΤR. Η διαδρομή 

που απεικονίζεται είναι η διαδρομή ενός οχήματος που μεταφέρει αποστολές στη Γαλλία, την 
Πορτογαλία και την Ισπανία και στη συνέχεια επαναφορτώνει μια αποστολή από την Ισπανία 

προς την Ρωσία. 

Παράδειγμα 3 



 Β.Δ. της 28-01-1938 [ΦΕΚ Α΄35, 04-02-1938] 

 

 Π.Δ. 882/1980 [ΦΕΚ Α΄218, 25-09-1980] 

 

 Π.Δ.93/1986 [ΦΕΚ Α΄33, 28-03-1986] 

 

 Άρθρο 13 παρ.5 Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας 

 

 Άρθρο 20 παρ.13 Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας 
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Οι κανόνες εφαρμόζονται στις οδικές μεταφορές : 
 
 εμπορευμάτων, όταν το μέγιστο επιτρεπόμενο βάρος των οχημάτων, 

συμπεριλαμβανομένου οποιουδήποτε ρυμουλκούμενου ή 
ημιρυμουλκούμενου, υπερβαίνει τους 3,5 τόνους  

     (από 01.07.2026 > 2,5 τόνους) 
 
 επιβατών, με οχήματα τα οποία είναι κατασκευασμένα ή 

διαμορφωμένα με μόνιμο τρόπο και κατάλληλα για τη μεταφορά άνω 
των εννέα ατόμων, συμπεριλαμβανομένου του οδηγού, και 
προορίζονται για το σκοπό αυτόν, 
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           Άνω των 3,5 τόνων                                                              Άνω των 9 θέσεων 



 Άρθρο 9 [Εφαρμογή] 

Οχήματα οδικής μεταφοράς επιβατών ή εμπορευμάτων, τα οποία έχουν ταξινομηθεί στην 
Ελλάδα, υποχρεούνται να είναι εφοδιασμένα με συσκευή ελέγχου (ταχογράφο) σύμφωνα με τις 
διατάξεις του Κανονισμού 3824/1985 του Συμβουλίου 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Άρθρο 10 [Ορισμοί] 

 1.Συσκευή ελέγχου : η συσκευή που τοποθετείται στα οχήματα για να δεικνύει και να 
καταγράφει αυτόματα ή ημιαυτόματα τις ενδείξεις για την κυκλοφορία των οχημάτων αυτών και 
τις περιόδους εργασίας των οδηγών τους. Η συσκευή ελέγχου στοχεύει στην καταγραφή, 
απεικόνιση, εκτύπωση και έξοδο δεδομένων που έχουν σχέση με τη δραστηριότητα του οδηγού 
και την κυκλοφορία του οχήματος. Ως «συσκευή ελέγχου» νοείται η «συσκευή ελέγχου και τα 
συστατικά της». 

 



01.05.2006 

Υποχρέωση 

για ψηφιακό 

ταχογράφο ΕΕ 

16.06.2010 

Υποχρέωση 

για ψηφιακό 

ταχογράφο 

AETR 

15.06.2019 

Υποχρέωση για 

ευφυή 1ης 

γενιάς 

ταχογράφο EE 

21.08.2023 

Υποχρέωση 

για ευφυή 2ης 

γενιάς 

ταχογράφο EE 



01.01.2025 

Σε όλα τα οχήματα με 

μέγιστο 

επιτρεπόμενο βάρος 

άνω των 3,5 τόνων, 

πρέπει να 

αντικατασταθούν οι 

παλιοί αναλογικοί ή 

ψηφιακοί 

ταχογράφοι (διεθνείς 

μεταφορές). Ο 

ευφυής 1ης γενιάς 

εξαιρείται. 

21.08.2025 01.07.2026 ??.??.???? 

Οχήματα με μέγιστο 

επιτρεπόμενο βάρος 

άνω των 3.5 τόνων 

εξοπλισμένα με 

ευφυή ταχογράφο 

1ης γενιάς πρέπει να 

αναβαθμιστούν 

(διεθνείς μεταφορές).  

Τα επαγγελματικά 

οχήματα με μέγιστο 

βάρος μεταξύ 2,5 

τόνων και 3,5 τόνων 

πρέπει να είναι 

εξοπλισμένα με 

ευφυή ταχογράφο 

2ης γενιάς (διεθνείς 

μεταφορές)  

ΑΕΤR;;;;; 







Άρθρο 3 (ΕΚ)561-2006 



Εξαιρούνται από τα άρθρα 5 έως 9 του Κανονισμού (ΕΚ) αριθ. 561/2006 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 

Συμβουλίου, οι μεταφορές που διενεργούνται με τα εξής οχήματα ταξινομημένα στην Ελλάδα:  

α. Οχήματα που χρησιμοποιούνται από τις υπηρεσίες αποχετεύσεων, αντιπλημμυρικής προστασίας, ύδρευσης, 

συντήρησης των δικτύων αερίου και ηλεκτρισμού, συντήρησης και ελέγχου του οδικού δικτύου, κατ' οίκον συλλογής 

των οικιακών απορριμμάτων και διάθεσης αυτών, καθώς και από τις υπηρεσίες τηλέγραφου και τηλεφωνίας, 

ραδιοφωνικής και τηλεοπτικής εκπομπής και ανίχνευσης ραδιοτηλεοπτικών πομπών ή δεκτών.  

β. Οχήματα που χρησιμοποιούνται για μαθήματα και εξετάσεις οδήγησης αυτοκινήτου για την απόκτηση άδειας οδήγησης 

ή πιστοποιητικού επαγγελματικής ικανότητας, εφόσον δεν χρησιμοποιούνται για επαγγελματικές μεταφορές 

εμπορευμάτων ή επιβατών.  

γ. Ειδικά οχήματα μεταφοράς χρημάτων ή /και τιμαλφών.  

δ. Οχήματα που χρησιμοποιούνται αποκλειστικά για τη μεταφορά ζωικών αποβλήτων ή σφαγίων που δεν προορίζονται για 

ανθρώπινη κατανάλωση.  

ε. Οχήματα που χρησιμοποιούνται αποκλειστικά σε οδούς εντός εγκαταστάσεων κεντρικών σταθμών, όπως είναι οι 

λιμένες, οι λιμένες για συνδυασμένες μεταφορές και οι σιδηροδρομικοί σταθμοί.  

στ. Λεωφορεία αυτοκίνητα Ιδιωτικής Χρήσης με 10 έως 17 θέσεις οι άδειες των οποίων έχουν εκδοθεί στο όνομα 

πολυτέκνων για τη μεταφορά αποκλειστικά και μόνο των ιδίων και μελών της οικογένειας τους. 

ζ. Φορτηγά Ιδιωτικής Χρήσης (ΦΙΧ), οχήματα ιδιοκτητών αυτοπροωθούμενων θεριζοαλωνιστικών μηχανών, που 

χρησιμοποιούνται ή μισθώνονται χωρίς οδηγό από γεωργικές επιχειρήσεις, για μεταφορά εμπορευμάτων στο πλαίσιο 

της οικείας επιχειρηματικής δραστηριότητας σε ακτίνα έως 100 χιλιομέτρων από την εκάστοτε βάση δραστηριοποίησης 

της θεριζοαλωνιστικής μηχανής. Για την απόδειξη της πλήρωσης της προϋπόθεσης κυκλοφορίας σε ακτίνα έως 100 

χιλιομέτρων, οι ιδιοκτήτες των ΦΙΧ οχημάτων δηλώνουν στις αρμόδιες Διευθύνσεις Αγροτικής Οικονομίας και 

Κτηνιατρικής (ΔΑΟΚ) και στις κατά τόπον υπηρεσίες της Τροχαίας: α) την περίοδο κυκλοφορίας του οχήματος, η οποία 

δε μπορεί να υπερβαίνει τους έξι μήνες και ταυτίζεται με την περίοδο συγκομιδής, την εκάστοτε ακτίνα κυκλοφορίας των 

ΦΙΧ οχημάτων ιδιοκτητών αυτοπροωθούμενων θεριζοαλωνιστικών μηχανών, τη βάση δραστηριοποίησης της 

επιχείρησης και τη χρονική διάρκεια της κάθε δραστηριοποίησης, και, β) το πρόγραμμα αναχώρησης και άφιξης των 

ΦΙΧ οχημάτων ιδιοκτησίας τους βάσει των ημερών εργασίας της θεριζοαλωνιστικής μηχανής. Οι ανωτέρω δηλώσεις 

υποβάλλονται τρεις (3) εργάσιμες ημέρες προ της έναρξης της κάθε εργασίας της επιχείρησης.  

                                                                                                                  Φ450/23759/1220 (3) [ΦΕΚ Β΄1740/15-06-2016] 

                                                                                                                  Φ450/23935/860   (3) [ΦΕΚ Β΄2732/04-08-2017] 

Άρθρο 13 (ΕΚ)561-2006 



(ΕΚ)561-2006 
 

 

-περίοδοι οδήγησης 

(άρθρο 6) 

 

 

-διαλείμματα  

(άρθρο 7) 

 

 

-περίοδοι ανάπαυσης  

(άρθρο 8) 



Κανονική περίοδος εβδομαδιαίας ανάπαυσης [ Α36-Α37-Α38 ]:  

-Κάθε περίοδος ανάπαυσης διάρκειας τουλάχιστον 45 ωρών.  

 

 

 

 

-Πρέπει να αρχίζει το αργότερο μόλις συμπληρωθούν έξι (6) συνεχόμενα εικοσιτετράωρα 

από το τέλος της προηγούμενης περιόδου εβδομαδιαίας ανάπαυσης [ Α39-Α40-Α41 ].  

1η εβδομάδα 2η εβδομάδα 3η εβδομάδα 4η εβδομάδα 

45h 45h 45h 45h 

1η εβδομαδιαία ανάπαυση 2η εβδομαδιαία ανάπαυση 

24h 24h 24h 24h 24h 24h 

45h 45h 

Μειωμένη περίοδος εβδομαδιαίας ανάπαυσης [ Α33-Α34-Α35-Α42 ]:  

-Κάθε περίοδος ανάπαυσης από 24 έως 45 συνεχόμενες ώρες, εφόσον η μείωση αυτή 

αντισταθμίζεται με ισοδύναμη ανάπαυση που λαμβάνεται συνολικά πριν από το τέλος 

της τρίτης εβδομάδας που έπεται της εν λόγω εβδομάδας. 

1η εβδομάδα 2η εβδομάδα 3η εβδομάδα 4η εβδομάδα 

24h 45h 45h 45h + 21h= 66h 



• Σε δύο εβδομάδες, ο 

οδηγός λαμβάνει δύο 

κανονικές εβδομαδιαίες 

αναπαύσεις ή μία 

κανονική και μία μειωμένη. 

 

  

• Οιαδήποτε ανάπαυση, η 

οποία λαμβάνεται ως 

αντιστάθμιση για μια 

μειωμένη περίοδο 

εβδομαδιαίας ανάπαυσης, 

πρέπει να λαμβάνεται μαζί 

με άλλη περίοδο 

ανάπαυσης τουλάχιστον 9 

ωρών. 



   Κατά παρέκκλιση, ο οδηγός που 

εκτελεί διεθνείς μεταφορές 

εμπορευμάτων (πλην AETR) μπορεί, 

εκτός του κράτους μέλους 

εγκατάστασης, να λαμβάνει δύο 

διαδοχικές μειωμένες περιόδους 

εβδομαδιαίας ανάπαυσης, υπό την 

προϋπόθεση ότι λαμβάνει, σε 

οποιεσδήποτε τέσσερις διαδοχικές 

εβδομάδες, τουλάχιστον τέσσερις 

περιόδους εβδομαδιαίας ανάπαυσης, 

εκ των οποίων τουλάχιστον οι δύο 

είναι κανονικές περίοδοι 

εβδομαδιαίας ανάπαυσης. 

 Διεθνή μεταφορά εμπορευμάτων (ΕΕ) 

 Εκτός χώρας έδρας εταιρείας 

 Εκτός χώρας κατοικίας οδηγού 
 Αντιστάθμιση πριν κανονική περίοδος 

ανάπαυσης 

 Σε κατάλυμα 

 Επιστροφή σε έδρα λειτουργίας 

εταιρείας, κατοικία οδηγού ή κράτος-

μέλος εγκατάστασης εργοδότη) 



   Κατά παρέκκλιση, ο οδηγός που απασχολείται 

σε μία και μόνη περιστασιακή υπηρεσία οδικών 

μεταφορών επιβατών (εθνική ή διεθνή), μπορεί να 

αναβάλλει την εβδομαδιαία περίοδο ανάπαυσης 

έως 12 συναπτά 24ωρα που ακολουθούν 

προηγούμενη τακτική εβδομαδιαία περίοδο 

ανάπαυσης υπό τον όρο ότι: α)η υπηρεσία 

μεταφορών διαρκεί τουλάχιστον 24 ώρες σε 

κράτος μέλος ή τρίτο κράτος, στο οποίο ισχύει ο 

παρών Κανονισμός, διαφορετικό από το κράτος 

στο οποίο άρχισε η υπηρεσία, και β)μετά τη 

χρήση της παρέκκλισης ο οδηγός λαμβάνει: i)είτε 

2 κανονικές εβδομαδιαίες περιόδους ανάπαυσης 

ή ii)μία κανονική εβδομαδιαία περίοδο ανάπαυσης 

και μία μειωμένη εβδομαδιαία περίοδο 

ανάπαυσης τουλάχιστον εικοσιτετραώρου 

διάρκειας. Ωστόσο η μείωση αντισταθμίζεται από 

ισοδύναμη συνεχή περίοδο ανάπαυσης που 

λαμβάνεται πριν από το τέλος της τρίτης 

εβδομάδας που έπεται του τέλους της περιόδου 

παρέκκλισης, και γ)μετά την 1η Ιανουαρίου 2014 

το όχημα είναι εξοπλισμένο με συσκευή ελέγχου 

σύμφωνα με τις απαιτήσεις του Παραρτήματος ΙΒ 

του Κανονισμού (ΕΟΚ)3821/85, και δ)μετά την 1η 

Ιανουαρίου 2014 για οδήγηση που 

πραγματοποιείται κατά τη διάρκεια της περιόδου 

από τις 22:00΄ έως τις 06:00΄ το όχημα είναι 

επανδρωμένο με πλείονα του ενός άτομα ή η 

περίοδος οδήγησης στην οποία παραπέμπει το 

άρθρο 7 μειώνεται σε τρεις ώρες. 

[ Α45-Α46-Α47-Α48-Α49-Α50-Α51 ]:  



Υπό την προϋπόθεση ότι η οδική ασφάλεια και οι συνθήκες εργασίας του οδηγού δεν διακυβεύονται, ο 

οδηγός που εκτελεί μεμονωμένη έκτακτη επιβατική γραμμή διάρκειας τουλάχιστον έξι συναπτών 

εικοσιτετραώρων μπορεί να παρεκκλίνει από την παράγραφο 2 πρώτο εδάφιο λαμβάνοντας την περίοδο 

ημερήσιας ανάπαυσης μία φορά εντός 25 ωρών κατ’ ανώτατο όριο από το τέλος της προηγούμενης 

περιόδου ημερήσιας ανάπαυσης ή περιόδου εβδομαδιαίας ανάπαυσης, υπό τον όρο ότι ο συνολικός χρόνος 

οδήγησης τη συγκεκριμένη ημέρα δεν έχει υπερβεί τις επτά ώρες.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Εφόσον πληρούνται οι ίδιοι όροι, η παρέκκλιση αυτή μπορεί να χρησιμοποιηθεί δύο φορές κατά την εκτέλεση 

μεμονωμένης έκτακτης επιβατικής γραμμής  διάρκειας τουλάχιστον οκτώ συναπτών εικοσιτετραώρων. Η 

χρήση της εν λόγω παρέκκλισης δεν θίγει τον μέγιστο χρόνο εργασίας σύμφωνα με την ισχύουσα νομοθεσία 

(ΕΕ)1258-2024 



Κανονική περίοδος ημερήσιας ανάπαυσης : 

• Κάθε οδηγός πρέπει να λαμβάνει μια περίοδο ημερήσιας ανάπαυσης μέσα σε 24 

ώρες από το τέλος της προηγούμενης ημερήσιας ή εβδομαδιαίας περιόδου 

ανάπαυσης.  

• [Α21-Α22-Α23]: Η κανονική περίοδος ημερήσιας ανάπαυσης είναι τουλάχιστον 11 ώρες 

 

 

 

 

 

 

• [Α27-Α28-Α29]: Η κανονική ημερήσια ανάπαυση μπορεί να χωριστεί σε δύο περιόδους, 

η πρώτη τουλάχιστον 3 ωρών και η δεύτερη τουλάχιστον 9 ωρών 

[Α30-Α31-Α32] : «Σε περίπτωση πολλαπλής 

επάνδρωσης οχήματος, ο οδηγός πρέπει εντός 30 

ωρών από το τέλος μιας περιόδου ημερήσιας ή 

εβδομαδιαίας ανάπαυσής του, να έχει λάβει νέα 

περίοδο ημερήσιας ανάπαυσης διάρκειας 

τουλάχιστον 9 ωρών». 



Μειωμένη περίοδος ημερήσιας ανάπαυσης : 

• [ Α24-Α25-Α26 ]: Αν το τμήμα της περιόδου ημερήσιας ανάπαυσης, το οποίο 

πραγματοποιείται εντός της 24ωρης περιόδου, έχει διάρκεια τουλάχιστον 9 ωρών 

αλλά κάτω των 11 ωρών, η εν λόγω περίοδος ημερήσιας ανάπαυσης θεωρείται 

μειωμένη περίοδος ημερήσιας ανάπαυσης.  

• Ο οδηγός μπορεί να πραγματοποιεί τρεις, το πολύ, μειωμένες περιόδους ημερήσιας 

ανάπαυσης μεταξύ δύο περιόδων εβδομαδιαίας ανάπαυσης 

1η εβδομαδιαία ανάπαυση 2η εβδομαδιαία ανάπαυση 

45h 45h 

ΕΞΑΙΡΕΣΗ  

9h ξεκούραση συνεχόμενες  

(μόνο έως 3 φορές  

μεταξύ δυο περιόδων εβδομαδιαίας ανάπαυσης) 

μειωμένη περίοδος ανάπαυσης 



Κανονική περίοδο ημερήσιας ανάπαυσης [παραδείγματα] 

Μειωμένη περίοδο ημερήσιας ανάπαυσης [παράδειγμα] 



• [ Α2-Α3-Α4 ]: Ο ημερήσιος χρόνος οδήγησης μεταξύ του τέλους μιας 

ημερήσιας ανάπαυσης και της αρχής της επόμενης ημερήσιας ή 

εβδομαδιαίας ανάπαυσης δεν μπορεί να υπερβαίνει τις 9 ώρες 

• [ Α6-Α7-Α8 ]: Ο χρόνος οδήγησης μπορεί να παρατείνεται σε 10 ώρες, δύο 

φορές την εβδομάδα. 

• Ο χρόνος οδήγησης μπορεί να παρατείνεται κατά 1 ώρα ή 2 ώρες υπό 

προϋποθέσεις (δεν τίθεται σε κίνδυνο η οδική ασφάλεια, σε εξαιρετικές 

περιπτώσεις, προκειμένου να φθάσει στην έδρα λειτουργίας του εργοδότη ή 

τον τόπο κατοικίας του οδηγού για να λάβει περίοδο εβδομαδιαίας 

ανάπαυσης). 



• Ο χρόνος οδήγησης μπορεί να παρατείνεται κατά 1 ώρα ή 2 ώρες υπό 

προϋποθέσεις (δεν τίθεται σε κίνδυνο η οδική ασφάλεια, σε εξαιρετικές 

περιπτώσεις, προκειμένου να φθάσει στην έδρα λειτουργίας του εργοδότη ή 

τον τόπο κατοικίας του οδηγού για να λάβει περίοδο εβδομαδιαίας 

ανάπαυσης). 
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1η εβδομάδα 2η εβδομάδα 

9h (ή 10h έως 2 φορές τη βδομάδα) 

56h maximum 

90h maximum 

Εβδομαδιαίος  χρόνος οδήγησης 



Εβδομαδιαίος  χρόνος οδήγησης 



•Διάλειμμα είναι η περίοδος κατά τη διάρκεια της οποίας ο οδηγός αναπαύεται και δεν 

επιτρέπεται να οδηγεί ή να εκτελεί κάποια άλλη εργασία 

 

 

 

 

 

 

•Μετά από κάθε περίοδο οδήγησης 4,5 ωρών, ο οδηγός πρέπει να λάβει διάλειμμα 

διάρκειας τουλάχιστον 45 λεπτών, εκτός εάν λάβει την ημερήσια ανάπαυσή του 

 

 

 

 

 

 

 

 

•Το διάλειμμα των 45 λεπτών μπορεί να αντικαθίσταται από διάλειμμα 15 λεπτών που 

ακολουθείται από διάλειμμα 30 λεπτών 

[ Α18 – Α19 – Α20 ]: 



4h 30΄ 4h 30΄ 

4h 30΄ 

4h 30΄ 4h 30΄ 

3h 30΄ 1h 

1h 

«Σε περίπτωση πολλαπλής επάνδρωσης οχήματος, ο οδηγός 

μπορεί να κάνει διάλειμμα 45 λεπτών σε όχημα που οδηγεί άλλος 

οδηγός υπό τον όρο ότι ο οδηγός που κάνει το διάλειμμα δεν 

παρέχει βοήθεια στον οδηγό που οδηγεί το όχημα». 

4h 30΄ 4h 30΄ 

3h 30΄ 4h 30΄ 1h 

45΄  

45΄  45΄  

4h30΄ 4h30΄ 

4h30΄ 4h30΄ 1h 

Παράδειγμα συνολικού ημερήσιου χρόνου οδήγησης 9 ωρών: 
 
 
 
 
Παράδειγμα συνολικού ημερήσιου χρόνου οδήγησης 10 ωρών: 



4h 30΄ 4h 30΄ 

4h 30΄ 

4h 30΄ 4h 30΄ 

3h 30΄ 1h 

1h 

4h 30΄ 4h 30΄ 

3h 30΄ 

4h 30΄ 4h 30΄ 

«Το διάλειμμα μπορεί να αντικαθίσταται από διάλειμμα τουλάχιστον 
15 λεπτών, που ακολουθείται από διάλειμμα τουλάχιστον 30 λεπτών» 

1h 

4h30΄ 4h30΄ 1h 

«Για οδηγό που εκτελεί μεταφορές σε έκτακτη επιβατική γραμμή, το 
διάλειμμα των 30 λεπτών στο προηγούμενο παράδειγμα μπορεί επίσης 
να αντικαθίσταται από δύο διαλείμματα, διάρκειας τουλάχιστον 15 λεπτών 
έκαστο». 

4h30΄ 

4h30΄ 

30΄ 15΄ 

15΄ 15΄ 15΄ 2h 1h 1h30΄ 

1h 3h30΄ 

(ΕΕ)1258-2024 



 Κανονική περίοδος εβδομαδιαίας 

ανάπαυσης 

 Εβδομαδιαία ανάπαυση >45 ωρών ως 

αντιστάθμιση 

 Μειωμένη περίοδος εβδομαδιαίας 

ανάπαυσης 

 Ημερήσια ανάπαυση 

 

 



αισθητήρας 
κίνησης 

καλωδίωση ταχογράφος 



Σφράγιση αναλογικών ταχογράφων 



«Βαθμονόμηση»  ταχογράφου, είναι η επικαιροποίηση ή επιβεβαίωση των παραμέτρων 

του οχήματος, συμπεριλαμβανομένων της ταυτοποίησης του οχήματος και των 
χαρακτηριστικών του οχήματος. 

   Κατά την επιθεώρηση-βαθμονόμηση ελέγχονται τουλάχιστον τα ακόλουθα:  

• ότι ο ταχογράφος είναι σωστά εγκατεστημένος και κατάλληλος για το όχημα 

• ότι ο ταχογράφος λειτουργεί κανονικά 

• ότι ο ταχογράφος φέρει σήμα έγκρισης τύπου 

• ότι έχει επικολληθεί η πινακίδα εγκατάστασης 

• ότι όλες οι σφραγίδες είναι άθικτες και αποτελεσματικές 

• ότι δεν υπάρχουν συσκευές παραποίησης στον ταχογράφο ή ίχνη χρήσης τέτοιων  

συσκευών 

• το μέγεθος των ελαστικών και την πραγματική περιφέρεια ελαστικών των τροχών. 



Σταθερά ταχογράφου  Κ: 

σημαίνει το χαρακτηριστικό αριθμητικό στοιχείο που δίνει την τιμή του σήματος εισόδου 

που απαιτείται για την ένδειξη και καταγραφή της διανυόμενης απόστασης ενός 

χιλιομέτρου· η εν λόγω σταθερά εκφράζεται σε ωθήσεις ανά χιλιόμετρο (k =... imp/km) 

Χαρακτηριστικός συντελεστής W  του οχήματος (σταθερά οχήματος): 

σημαίνει το χαρακτηριστικό αριθμητικό στοιχείο που δίνει την τιμή σήματος εξόδου που 

εκπέμπει το μέρος του οχήματος το οποίο συνδέεται με τη συσκευή ελέγχου (άξονας 

εξόδου του κιβωτίου ταχυτήτων ή άξονας τροχού), για διανυόμενη από το όχημα 

απόσταση ενός χιλιομέτρου μετρούμενη υπό κανονικές συνθήκες δοκιμής. Ο 

χαρακτηριστικός συντελεστής εκφράζεται σε ωθήσεις ανά χιλιόμετρο (W = ... imp/km) 

Πραγματική περιφέρεια ελαστικών των τροχών:  

σημαίνει ο μέσος όρος των αποστάσεων που διανύει καθένας από τους κινητήριους 

τροχούς του οχήματος σε μια πλήρη περιστροφή. Οι εν λόγω αποστάσεις μετρώνται υπό 

κανονικές συνθήκες δοκιμής και εκφράζονται με τη μορφή: l = … mm 



Ανώτατες επιτρεπόμενες ανοχές 

Κατά τη χρήση:  

 

α) διανυθείσα απόσταση: 4 % πάνω ή κάτω από την πραγματική απόσταση, εφόσον η 

απόσταση αυτή είναι τουλάχιστον 1 χιλιόμετρο,  

 

β) ταχύτητα: 6 km/ώρα πάνω ή κάτω από την πραγματική ταχύτητα,  

 

γ) χρόνος: ± 2 λεπτά ανά ημέρα, ή ± 10 λεπτά ανά επτά ημέρες.  

Κατά την εγκατάσταση:  

 

α) διανυθείσα απόσταση: 2 % πάνω ή κάτω από την πραγματική απόσταση, εφόσον η 

απόσταση αυτή είναι τουλάχιστον 1 χιλιόμετρο, 

 

 β) ταχύτητα: 4 km/ώρα πάνω ή κάτω από την πραγματική ταχύτητα,  

 

γ) χρόνος: ± 2 λεπτά ανά ημέρα, ή ± 10 λεπτά ανά επτά ημέρες. 



Φύλλο καταγραφής 



Φύλλο καταγραφής 



Φύλλο καταγραφής 



Δεύτερη ανεξάρτητη πηγή σήματος IMS (για ψηφιακούς ταχογράφους  version 3 από 01/10/2012) 



Ψηφιακοί ταχογράφοι σε οχήματα ADR (FL) 

Ορατές διαφορές μεταξύ κανονικού ταχογράφου και ταχογράφου ADR 

1. Σύμβολο "Ex" στο εμπρόσθιο τμήμα του 

ταχογράφου 

2. Ταξινόμηση ADR 

3. Αριθμός πιστοποιητικού δοκιμής TÜV 



Κάρτες ψηφιακού ταχογράφου 

    Κάρτα οδηγού (λευκή) 

    ▶  Χρησιμοποιείται στην οδήγηση και     

        επιτρέπει την αποθήκευση, επίδειξη ή  

        εκτύπωση των  δραστηριοτήτων του  

        οδηγού.  

    Κάρτα επιχείρησης (κίτρινη) 

    ▶ Προσδιορίζει μια επιχείρηση και εγκρίνει  

       την πρόσβαση στα στοιχεία της .  

    ▶ Προορίζεται για τους ιδιοκτήτες  

       οχημάτων.  

    ▶ Δυνατότητα επίδειξης, εκτύπωσης και    

       μεταφόρτωσης στοιχείων επιχείρησης  

       στην εσωτερική μνήμη και την κάρτα  

       οδηγού.  



Κάρτες ψηφιακού ταχογράφου 

    Κάρτα ελεγκτικών αρχών (μπλε) 

    ▶ Προορίζεται για όλα τα όργανα ελέγχου. 

    ▶ Όλα τα αποθηκευμένα στοιχεία και τα    

       στοιχεία της κάρτας οδηγού είναι  

       προσβάσιμα.  

    ▶ Δυνατότητα εμφάνισης στοιχείων στην  

       οθόνη, εκτύπωσης  ή μεταφόρτωσης. 

    Κάρτα συνεργείου (κόκκινη) 

    ▶ Χρησιμοποιείται από τους κατασκευαστές  

       ταχογράφων, τους κατασκευαστές  

       οχημάτων και τα εξουσιοδοτημένα  

       συνεργεία.  

    ▶ Εφικτή η βαθμονόμηση, δοκιμή και  

       μεταφόρτωση στοιχείων. 



Πρόσοψη-οθόνη ψηφιακού ταχογράφου 



Σφράγιση-βαθμονόμηση ψηφιακού ταχογράφου 



• (GNSS) : Είναι το δορυφορικό σήμα 

• (DSRS) : Είναι η επικοινωνία απομακρυσμένου ελέγχου 



(ΕΕ)799-2016 
398α)Οι προαναφερόμενες σφραγίσεις πιστοποιούνται με το πρότυπο 

ΕΝ16882:2016 
 

403)Οι κατασκευαστές σφραγίδων καταχωρίζονται σε ειδική βάση 

δεδομένων όταν αποκτούν πιστοποιημένο μοντέλο σφραγίδας 

σύμφωνα με το πρότυπο ΕΝ16882:2016 και δημοσιοποιούν τους 

αναγνωριστικούς αριθμούς των οικείων σφραγίδων με διαδικασία 

που καθορίζει η Ευρωπαϊκή Επιτροπή 
 

404)Τα εγκεκριμένα συνεργεία και οι κατασκευαστές οχημάτων, 

βάσει του Κανονισμού (ΕΕ)165/2014, χρησιμοποιούν μόνο 

σφραγίδες πιστοποιημένες σύμφωνα με το πρότυπο ΕΝ16882:2016 

από τις σφραγίδες των κατασκευαστών που παρατίθενται στην 

προαναφερόμενη βάση δεδομένων 



Παράγει και στέλνει στον ταχογράφο 

παλμούς ταχύτητας από το σασμάν.  

  Το σήμα κωδικοποιείται για να 

εξασφαλίσει σωστή λειτουργία.  

   Οποιαδήποτε απόπειρα παραποίησης 

του σήματος ανιχνεύεται και αποθηκεύεται.  

   Γίνεται ηλεκτρονική σύζευξη 

ταχογράφου - αισθητήρα για να 

λειτουργούν σα ζευγάρι.  

   Προκύπτει σφάλμα στον ταχογράφο 

όταν ο τύπος αισθητήρα δεν είναι 

απρόσβλητος από μαγνητικά πεδία 

(σειριακός αριθμός > 10.000.000) 

Αισθητήρας κίνησης 



Σύμβολα ψηφιακού ταχογράφου 



Εκτυπώσεις ψηφιακού ταχογράφου 



24ωρη οδηγού 



24ωρη οδηγού 



24ωρη οδηγού 



24ωρη οχήματος 



24ωρη οχήματος 



24ωρη οχήματος 



Γεγονότα & σφάλματα οχήματος 



Τεχνικά δεδομένα 



Τεχνικά δεδομένα 



Υπέρβαση ταχύτητας 



Χειρόγραφες καταγραφές 

Σύμφωνα με τον κανονισμό 165/2014 οι 

δραστηριότητες που δεν μπορούν να 

καταχωρηθούν στην κάρτα του οδηγού, 

πρέπει να συμπληρώνονται γραπτώς: 

 

• Σε περίπτωση βλάβης του ταχογράφου  

• σε περίπτωση απώλειας, κλοπής, 

ζημιάς η ελαττωματικής λειτουργίας της 

κάρτας οδηγού 

 

 Στην αρχή και στο τέλος της διαδρομής 

ή βάρδιας πρέπει να γίνεται μια ημερήσια 

εκτύπωση και στο πίσω μέρος να 

συμπληρώνονται οι ενέργειες του 

οδηγού και τα απαραίτητα στοιχεία. 



(ΕΕ)165-2014 [όπως τροποποιήθηκε με άρθρο 2, παρ.11, περ (γ)&(δ) της (ΕΕ)1054-2020] 

• αναλογικοί ταχογράφοι [άρθρο 34, παράγραφος 6, περίπτωση (στ)] από 20.08.2020 

• ψηφιακοί ταχογράφοι [άρθρο 34, παράγραφος 7, δεύτερο εδάφιο] από 02.02.2022 

• ευφυείς ταχογράφοι 1ης (χειροκίνητα) & 2ης γενιάς (αυτόματα) [άρθρο 8, παράγραφος 1]   

Οι οδηγοί καταγράφουν χειροκίνητα το σύμβολο της χώρας στην οποία εισέρχονται μετά από διέλευση των συνόρων ενός κράτους 

μέλους. Η υποχρέωση ισχύει από τις 20 Αυγούστου 2020 για οχήματα εξοπλισμένα με αναλογικό ταχογράφο και από τις 2 Φεβρουαρίου 

2022 για οχήματα εξοπλισμένα με ψηφιακό ταχογράφο. Ο οδηγός πρέπει να σταματήσει στην πλησιέστερη δυνατή στάση στα σύνορα ή 

μετά τα σύνορα. Όταν η διέλευση των συνόρων ενός κράτους μέλους πραγματοποιείται με πλοίο ή τρένο, ο οδηγός πρέπει να εισάγει το 

σύμβολο της χώρας στο λιμάνι ή στο σταθμό άφιξης. Είναι επίσης σημαντικό να σημειωθεί ότι, από τις 20 Αυγούστου 2020, οι οδηγοί 

οχημάτων με αναλογικό ταχογράφο υποχρεούνται να καταγράφουν το σύμβολο των χωρών στις οποίες ξεκίνησε και τελείωσε η 

καθημερινή περίοδος εργασίας, όπως συνέβαινε ήδη για οχήματα με ψηφιακός ταχογράφος. 



Αναλογικός ταχογράφος 

• Τα φύλλα καταγραφής της τρέχουσας μέρας και των προηγούμενων 28 (μετά τις 31.12.2024: 56) 

ημερών Η περίοδος ελέγχου είναι 28 ημέρες. Από τις 31.12.2024, η περίοδος ελέγχου αυξάνεται σε 

56 ημέρες (βλ. Άρθρο 1, σημείο 12, Κανονισμού (ΕΕ) 2020/1054). Η αλλαγή δεν αφορά τον έλεγχο 

κατά AETR 

• Την κάρτα οδηγού, αν διαθέτει 

• Κάθε χειρόγραφη καταγραφή κι εκτυπωμένο αντίγραφο της τρέχουσας ημέρας και των 

προηγούμενων 28 (μετά τις 31.12.2024: 56) ημερών 
 

Ψηφιακός ταχογράφος 

• Την κάρτα οδηγού 

• Κάθε χειρόγραφη καταγραφή κι εκτυπωμένο αντίγραφο της τρέχουσας ημέρας και των 

προηγούμενων 28 (μετά τις 31.12.2024: 56) ημερών 

• Τα φύλλα καταγραφής που αντιστοιχούν στην ίδια χρονική περίοδο, κατά τη διάρκεια 

της οποίας ο οδηγός οδήγησε όχημα εξοπλισμένο με αναλογικό ταχογράφο 



        Βεβαίωση δραστηριοτήτων μόνο για "άλλη εργασία" και για περιόδους τουλάχιστον 

μιας βδομάδας (αναμένονται αυτές οι αλλαγές σύμφωνα με την νέα Οδηγία (ΕΕ) 2020/1057) 

Βεβαίωση δραστηριοτήτων 



Σύστημα αποτίμησης - επικινδυνότητας επιχειρήσεων 

ΤΡΟΠΟΣ ΣΥΜΠΛΗΡΩΣΗΣ 

 

  α) Το Έντυπο Ελέγχου Καθ’ 

οδόν συμπληρώνεται υποχρεωτικά σε τρία αντίτυπα, 

όπου το ένα επιδίδεται στον ελεγχόμενο οδηγό, το άλλο 

αποστέλλεται στο κατά τόπους Τμήμα Κοινωνικής 

Επιθεώρησης της έδρας της επιχείρησης, ενώ το τρίτο 

αντίτυπο παραμένει στο αρχείο της Υπηρεσίας που 

ενήργησε τον έλεγχο. 

 

  β) Συμπληρώνεται τόσο σε 

περιπτώσεις που θα βεβαιωθεί διοικητική παράβαση, 

όσο και όταν δε θα υπάρχει διοικητική παράβαση, ενώ 

προβλέπει στο αντίστοιχο πεδίο και την επιβολή της 

ακινητοποίησης. 



Απώλεια αξιοπιστίας οδικού μεταφορέα 



Ακινητοποίηση οχήματος 

     Τα κράτη μέλη εξουσιοδοτούν τις αρμόδιες αρχές να προβαίνουν σε ακινητοποίηση 

του οχήματος μέχρις ότου αρθεί το αίτιο της παράβασης. Μπορεί να επιβληθεί στον 

οδηγό μέχρι και περίοδος ημερήσιας ανάπαυσης. Η ακινητοποίηση είναι υποχρεωτική 
για παραβάσεις που ενδέχεται να θέσουν σαφώς σε κίνδυνο την οδική ασφάλεια.  

(άρθρο 21 ΕΚ 561/2006) 



  

Μέθοδος Έλεγχος 

1 οδήγηση χωρίς κάρτα οδηγού επ' αυτοφώρω  ή εκτύπωση γεγονότων οχήματος 

2 οδήγηση χωρίς φύλλο καταγραφής επ' αυτοφώρω ή λείπουν χιλιόμετρα από φύλλα καταγραφής 

3 οδήγηση με κάρτα άλλου οδηγού επ' αυτοφώρω  ή 24ωρη εκτύπωση οχήματος 

4 χρήση φύλλου καταγραφής με στοιχεία άλλου οδηγού επ αυτοφώρω  ή γραφικό χαραχτήρα 

5 χρήση φύλλων καταγραφής περισσότερων του ενός εντός 

24ωρου 

λείπουν χιλιόμετρα από φύλλα καταγραφής 

6 διακοπή τροφοδοσίας αφαιρώντας ασφάλεια επ' αυτοφώρω  ή εκτύπωση γεγονότων οχήματος 

7 τοποθέτηση μαγνήτη επί του αισθητήρα κίνησης έλεγχος ανίχνευσης συσκευών παραποίησης 

8 η τοποθέτηση συσκευών ,καλωδίων , ηλεκτρονικών 

κυκλωμάτων στα δομικά στοιχειά του ταχογράφου και στον 

ίδιο τον ταχογράφο 

έλεγχος ανίχνευσης συσκευών παραποίησης 

9 χρήση αναλογικού αντί ψηφιακού ταχογράφου έλεγχος  ημερομηνίας 1ης κυκλοφορίας 

10 εναλλαγή οδήγησης φορτηγών με αναλογικό και ψηφιακό 

ταχογράφο 

περαιτέρω ερευνά και έλεγχο στην επιχείρηση 

11 οδήγηση με δυο κάρτες οδηγού με το ίδιο όνομα, εκδοθείσες 

στην ιδία χώρα ή σε δυο χώρες 

έλεγχος κωδικού καρτών από 24ωρη εκτύπωση οχήματος 

12 ψευδή βεβαίωση δραστηριοτήτων περαιτέρω έρευνα και έλεγχο στην επιχείρηση-σύγκριση με κάθε άλλο 

πρόσφορο έγγραφο 

13 Χρήση out of scope επ' αυτοφώρω  ή 24ωρη εκτύπωση οχήματος 

 

Μέθοδοι παραποίησης δεδομένων 



Οδήγηση χωρίς κάρτα Οδήγηση οut of scope 







Νομικό πλαίσιο 

Διεθνής νομοθεσία 

Άρθρο 38 165/2014 

Σύσταση 
2009/60/ΕΚ για 

βέλτιστη πρακτική 
επιβολής νόμου 

Εθνική νομοθεσία 

Άρθρο 4Γ Ν3446/06 Άρθρο 290Α ΠΚ 



Άρθρο 38 165/2014 

1. Για να παρακολουθείται αποτελεσματικά η τήρηση του παρόντος κανονισμού, τίθενται στη διάθεση των 

εγκεκριμένων ελεγκτών, επαρκής εξοπλισμός και κατάλληλες νομικές εξουσίες για να τους διευκολύνουν να 

εκπληρώσουν τα καθήκοντά τους σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό. Ο εν λόγω εξοπλισμός περιλαμβάνει 

συγκεκριμένα: α) κάρτες ελεγκτή που επιτρέπουν την πρόσβαση στα δεδομένα που καταγράφονται στους 

ταχογράφους και στις κάρτες ταχογράφου, καθώς και προαιρετικά στις κάρτες συνεργείου, β) τα αναγκαία 

εργαλεία για την τηλεφόρτωση των αρχείων δεδομένων από μονάδες επί του οχήματος και κάρτες ταχογράφου 

και για την ανάλυση αυτών των αρχείων δεδομένων και εκτυπώσεων από ψηφιακούς ταχογράφους, σε 

συνδυασμό με φύλλα καταγραφής ή σχεδιαγράμματα από αναλογικούς ταχογράφους.  

 

2. Αν, μετά τη διεξαγωγή ελέγχου, οι ελεγκτές βρουν επαρκή στοιχεία που να στηρίζουν εύλογες υποψίες για 

διάπραξη απάτης, έχουν την εξουσία να κατευθύνουν το όχημα σε εγκεκριμένο συνεργείο για τη 

διεξαγωγή περαιτέρω ελέγχων, προκειμένου να διαπιστωθεί ειδικότερα αν: α) ο ταχογράφος λειτουργεί 

κανονικά, β) τα δεδομένα καταγράφονται και αποθηκεύονται ορθά και οι παράμετροι βαθμονόμησης είναι 

ορθές. L 60/18 EL Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης 28.2.2014  

 

3. Οι ελεγκτές έχουν την εξουσία να ζητήσουν από τα εγκεκριμένα συνεργεία να διεξαγάγουν τη δοκιμή που 

αναφέρεται στην παράγραφο 2 και συγκεκριμένες δοκιμές για την ανίχνευση παρουσίας συσκευών 

παραποίησης. Αν εντοπιστούν συσκευές παραποίησης, ο εξοπλισμός, συμπεριλαμβανομένης της ίδιας της 

συσκευής, η μονάδα επί οχήματος ή τα δομικά της στοιχεία, καθώς και η κάρτα οδηγού, είναι δυνατόν να 

αφαιρεθούν από το όχημα και να χρησιμοποιηθούν ως αποδεικτικά στοιχεία σύμφωνα με τις εθνικές διατάξεις 

σχετικά με τον χειρισμό τέτοιων στοιχείων.  

 

4. Οι ελεγκτές κάνουν κατά περίπτωση χρήση της δυνατότητας να ελέγχονται οι ταχογράφοι και οι κάρτες οδηγού 

που βρίσκονται στον χώρο των επιχειρήσεων μεταφορών κατά τη διάρκεια του ελέγχου αυτού του χώρου. 



Άρθρο 4Γ Ν3446/06  

Άρθρο 4Γ Έλεγχοι παραποίησης ταχογράφων 

1. Αν, μετά τη διεξαγωγή ελέγχου καθ’ οδόν σε όχημα που φέρει ταχογράφο από τις αρχές ελέγχου του άρθρου 3 

της κ.υ.α. αριθμ. Γ438/οικ.28317/2481/2009 (Β’ 989) προκύπτουν στοιχεία που δημιουργούν εύλογες υποψίες 

για την ύπαρξη συσκευής ή διάταξης ή λογισμικού παραποίησης των καταγραφών του ταχογράφου, οι αρχές 

ελέγχου μπορούν να κατευθύνουν το όχημα σε εγκεκριμένο συνεργείο ταχογράφων για τη διεξαγωγή ελέγχου, 

προκειμένου να διαπιστωθεί: 

(α) αν ο ταχογράφος λειτουργεί κανονικά και 

(β) αν τα δεδομένα καταγράφονται και αποθηκεύονται ορθά και οι παράμετροι βαθμονόμησης είναι ορθές. 

 

2. Οι αρχές ελέγχου μπορούν να ζητούν από τα εγκεκριμένα συνεργεία ταχογράφων να διεξαγάγουν τους 

ελέγχους των περιπτώσεων α και β της παρ. 1 παρ. 1 του παρόντος άρθρου καθώς και ελέγχους για ανίχνευση 

παρουσίας συσκευών ή διάταξης ή λογισμικού παραποίησης. 

 

3. Αν εντοπιστούν συσκευές ή διάταξη ή λογισμικό παραποίησης, είτε έχουν χρησιμοποιηθεί από τον οδηγό είτε 

όχι, ο εξοπλισμός, συμπεριλαμβανομένης της ίδιας της συσκευής ή διάταξης, η μονάδα επί οχήματος ή τα δομικά 

της στοιχεία, το λογισμικό καθώς και η κάρτα οδηγού, μπορούν να αφαιρούνται από το όχημα με εντολή της 

αρχής ελέγχου για τη διαπίστωση της παράβασης. Η κίνηση του οχήματος επιτρέπεται μετά την αποκατάσταση 

της ορθής λειτουργίας του ταχογράφου. Το κόστος του ελέγχου της δεύτερης παραγράφου και της 

αποκατάστασης της ορθής λειτουργίας του ταχογράφου βαρύνει τον κάτοχο του οχήματος. 



Άρθρο 290Α ΠΚ  

1. Όποιος κατά τη συγκοινωνία στους δρόμους ή στις πλατείες: α) οδηγεί όχημα, μολονότι δεν είναι σε θέση να το 

πράξει με ασφάλεια εξαιτίας της κατανάλωσης οινοπνεύματος ή χρήσης ναρκωτικών ουσιών ή λόγω σωματικής 

ή πνευματικής εξάντλησης ή β) οδηγεί όχημα σε εθνικές ή περιφερειακές οδούς αντίστροφα στο ρεύμα της 

εκάστοτε κατεύθυνσης ή σε πεζοδρόμους, πεζοδρόμια ή πλατείες, ή οδηγεί όχημα που είναι τεχνικά ανασφαλές 

ή με ανασφαλή τρόπο φορτωμένο ή προβαίνει κατά την οδήγηση σε επικίνδυνους ελιγμούς ή μετέχει σε 

αυτοσχέδιους αγώνες, ή γ) οδηγεί όχημα i) σε αυτοκινητόδρομο ή σε οδό ταχείας κυκλοφορίας με ταχύτητα που 

υπερβαίνει το επιτρεπόμενο όριο ταχύτητας κατά τουλάχιστον εξήντα (60) χλμ. ανά ώρα και αν πρόκειται για 

λεωφορείο ή φορτηγό αυτοκίνητο, κατά τουλάχιστον τριάντα (30) χλμ. ανά ώρα, ii) εντός κατοικημένης 

περιοχής ή σε άλλο οδικό δίκτυο με ταχύτητα που υπερβαίνει το επιτρεπόμενο όριο ταχύτητας κατά τουλάχιστον 

σαράντα (40) χλμ. ανά ώρα και αν πρόκειται για λεωφορείο ή φορτηγό αυτοκίνητο, κατά τουλάχιστον είκοσι 

(20) χλμ. ανά ώρα, ή δ) οδηγεί όχημα στη λωρίδα έκτακτης ανάγκης (Λ.Ε.Α.) εκτός των περιπτώσεων 

αποκλειστικού προορισμού της, τιμωρείται, αν δεν προβλέπονται βαρύτερες κυρώσεις σε άλλες διατάξεις: αα) με 

φυλάκιση έως τρία (3) έτη, αν από την πράξη μπορεί να προκύψει κοινός κίνδυνος σε ξένα πράγματα, ββ) με 

φυλάκιση τουλάχιστον ενός (1) έτους, αν από την πράξη μπορεί να προκύψει κίνδυνος για άνθρωπο, γγ) με 

κάθειρξη έως δέκα (10) έτη, αν η πράξη είχε ως αποτέλεσμα τη βαριά σωματική βλάβη ή προκάλεσε σημαντική 

βλάβη σε κοινωφελείς εγκαταστάσεις, δδ) με κάθειρξη τουλάχιστον δέκα (10) ετών, αν η πράξη είχε ως 

αποτέλεσμα τον θάνατο άλλου. 

Αν προκλήθηκε ο θάνατος μεγάλου αριθμού ανθρώπων, το δικαστήριο μπορεί να επιβάλει ισόβια κάθειρξη. 

 

2. Όποιος στις περιπτώσεις της προηγούμενης παραγράφου οδηγεί επικίνδυνα από αμέλεια και από την 

πράξη του αυτή μπορεί να προκύψει κοινός κίνδυνος για ξένα πράγματα ή κίνδυνος για άνθρωπο, τιμωρείται με 

φυλάκιση έως δύο (2) έτη ή χρηματική ποινή.» 



• Απενεργοποιείται ο κόφτης 

• Απενεργοποιείται το ABS 

• Απενεργοποιείται η υποβοήθηση 

φρένων 

• Δεν γνωρίζει ο οδηγός την ταχύτητα που 

κινείται 

• Σωματική και πνευματική εξάντληση 



Σοβαρές ενδείξεις  



Έλεγχος απόστασης  

• ΖΥΓΟΛΟΓΙΟ 

• ΑΠΟΔΕΙΞΕΙΣ ΔΙΟΔΙΩΝ-ΑΓΟΡΩΝ 

• ΟΤΙΔΗΠΟΤΕ ΔΗΛΩΝΕΙ ΤΟΠΟ-ΧΡΟΝΟ 

• GOOGLE MAPS 

• CMR 

• ΤΙΜΟΛΟΓΙΑ-ΔΕΛΤΙΑ ΑΠΟΣΤΟΛΗΣ 



CMR  



VDO 1318  



EGK-100  



VDO 1324  











Ψηφιακοί ταχογράφοι 1ης γενιάς  
1ης & 2ης έκδοσης 



Ψηφιακοί ταχογράφοι 1ης γενιάς 

 3ης έκδοσης  



Ψηφιακοί ταχογράφοι 2ης γενιάς 
 1ης έκδοσης (ευφυής 1) 







Τμήμα Τροχαίας Αυτοκινητοδρόμων 

ΠΑΘΕ Μαγνησίας 



Ψηφιακοί ταχογράφοι 2ης γενιάς 
 2ης έκδοσης (ευφυής 2) 



Πού γίνεται η 
χρήση 

Συμπεριφορά 

Σκοπός 
επεμβάσεων 



Σκοπός Επέμβασης 
 

      

 

Ιδιοκτήτες: α) προσφέρουν ανταγωνιστικότερες τιμές με σκοπό το κέρδος 

                  β) μειώνουν το κόστος απασχόλησης 

                  γ) παραδίδουν-παραλαμβάνουν στην ώρα τους τα φορτία 

 Οδηγοί:    α) καλύτερες αποδοχές 

                  β) επιστρέφουν συντομότερα στο σπίτι τους 



Που γίνεται χρήση Μαγνήτη-Συσκευών Επέμβασης; 

 

α)  σε χώρους φορτοεκφόρτωσης (λιμάνια, αποθήκες) 

β)  σε χώρους αναμονής (σύνορα) 

γ)  εντός αστικών κέντρων 

δ)  σε σημεία του οδικού δικτύου όπου δεν υπάρχει έλεγχος 

ε)  σε σημεία του οδικού δικτύου όπου ο έλεγχος είναι ανεπαρκής 

στ) σε χώρες όπου οι ελεγκτές χρηματίζονται 



Συμπεριφορά οδηγών 

- όταν καταλαμβάνονται να κάνουν χρήση συσκευής επέμβασης χρησιμοποιούν κάθε 

ευφάνταστο τρόπο για να μας πείσουν ότι κάτι άλλο συμβαίνει (πχ χάλασε ο 

ταχογράφος) και εάν έχουν τοποθετήσει μαγνήτη προσπαθούν να τον αφαιρέσουν και να 

τον κρύψουν.  

- πολλοί όταν καταλάβουν ότι οι ελεγκτές διαπίστωσαν τι συμβαίνει πανικοβάλλονται, 

κλαίνε, παρακαλούν να μην τους βεβαιώσουμε υψηλά πρόστιμα και είναι αυτοί που 

συνεργάζονται δείχνοντας τον τρόπο ενεργοποίησης της συσκευής ή παραδίδουν 

τηλεκοντρόλ και μαγνήτες και παρέχουν διάφορες πληροφορίες 

- άλλοι οδηγοί έχουν λάβει οδηγίες από τους ιδιοκτήτες για τέτοιες περιπτώσεις και δεν 

συνεργάζονται  αποποιούμενοι οποιασδήποτε ευθύνης 

- αρκετοί επιχειρούν να χρηματίσουν τους ελεγκτές-σαφές δείγμα ότι κάτι δεν πάει καλά 

με τον ταχογράφο 



Συμπεριφορά ιδιοκτητών 

 

- ελάχιστοι παραδέχονται τι συμβαίνει και συνεργάζονται για να έχουν ένα χαμηλότερο 

πρόστιμο 

- οι περισσότεροι είναι αδιάλλακτοι και μέχρι τέλους επιμένουν ότι δεν έχουν πειράξει τον 

ταχογράφο. Προσπαθούν να πιέσουν με κάθε τρόπο τους ελεγκτές και το συνεργείο 

(τηλεφωνούν δικηγόροι, προξενεία, συνεργάτες κ.α.) 

- πιέζουν τους οδηγούς τους να μην συνεργαστούν και τους απειλούν με απόλυση 

- ζητούν από μόνοι τους παραπλανητικά  την μεταφορά τους σε συνεργείο για έλεγχο 
όντας σίγουροι ότι δεν θα εντοπιστεί η συσκευή επέμβασης 



Συμπεριφορά Ελεγκτών 

 

- να είναι σίγουροι για τον εαυτό τους και τις ενέργειες τους 

- να μην φοβούνται να αντιμετωπίσουν τέτοιες περιπτώσεις 

- να εξηγούν στον οδηγό και στον ιδιοκτήτη ότι θα έχουν λιγότερες συνέπειες αν 

συνεργαστούν 

- ανάλογα τον χαρακτήρα του καθενός,  άλλους πρέπει να  τους προσεγγίζουμε φιλικά 

και με άλλους πρέπει να είμαστε πιο αυστηροί για να πετύχουμε τα καλύτερα δυνατά 

αποτελέσματα 

- χρήσιμο είναι να γνωρίζουμε ανθρώπους που μπορούν να μας βοηθήσουν στη 

μετάφραση 



 

Τι προσέχουμε 

- δεν επιτρέπουμε στον οδηγό να κατεβεί από το όχημα πριν πραγματοποιήσουμε τον έλεγχο 

- όταν ακινητοποιούμε το όχημα μέχρι να το συνοδεύσουμε στο συνεργείο εάν ο οδηγός δεν είναι 

συνεργάσιμος δεν του επιτρέπουμε να μείνει στο όχημα του διότι θα προσπαθήσει να αφαιρέσει 

μέρος της διάταξης- ανάλογα την περίπτωση που έχουμε κρίνουμε και παραπέμπουμε το όχημα σε 

κατάλληλο συνεργείο με βάση τις γνώσεις, τον εξοπλισμό και την αξιοπιστία του συνεργείου 

- δεν παραπέμπουμε όχημα σε συνεργείο του οποίου ο ιδιοκτήτης είναι πελάτης  για ευνόητους 

λόγους 

- κατά τον έλεγχο στο συνεργείο απαιτείται η παρουσία ελεγκτή για να διευκολυνθεί η εργασία των 

τεχνικών 

- συλλέγουμε πληροφορίες για τον αριθμό φορτηγών ης επιχείρησης, τον τύπο του ταχογράφου 

τους, τα συνήθη  δρομολόγια που πραγματοποιούν 

- σε περιπτώσεις τροχαίων ατυχημάτων κάνουμε πάντα έλεγχο πιθανής ύπαρξης συσκευών 

επέμβασης στον ταχογράφο η χρήση των οποίων μπορεί να συνετέλεσε στην πρόκληση του 

ατυχήματος και δεν αρκούμαστε στον διορισμό πραγματογνώμονα του οποίου η κύρια επιδίωξη 

είναι ο εντοπισμός της ταχύτητας του οχήματος 

 



Ενέργειες  ελεγκτών 

α) ακινητοποιούμε το όχημα σε ελεγχόμενο από 

εμάς σημείο 

β) αφαιρούμε τα στοιχεία κυκλοφορίας του 

οχήματος έως καταβολής προστίμου και 

έκδοσης νέας βεβαίωσης ταχογράφου (έτσι 

εξασφαλίζουμε και την πληρωμή του 

συνεργείου) 

γ) συνοδεύουμε το όχημα στο συνεργείο 




